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سخن آغازین
امروزه به‌دنبال گسترده‌شدن عرصه دانش، در بسیاری از کشورها روش‌هايي نو و تعاملي برای سهیم شدن 
اطلاعات، تغییرشیوه‌ها و ابزارهای یادگیری و اطلاع‌رسانی بکارگرفته می‌شود. در ایران نیز فعالیت‏هایی 
کمبودهاي  همچنان  آنها،‌  موفق  و  ارزشمند  اثربخشی‌های  باوجود  لیکن  می‌رسد  به‌انجام  اين‌دست  از 
بیشماری براي بهره‌گيري از ظرفیت‏های علمی و حرفه‏ای نهادهای تخصصی وجود دارد. این درحالی 
است که در سال‌های اخیر با بهره‌گیری از دانش و تجربه‌های جهانی و تجربه‌های داخلی دگرگونی و تغییر 
رویکردهایی در ادبیات توسعه شهری در ایران را سبب شده است. اگرچه این تغییر و دگرگونی کمابیش 
در برخی الزامات قانونی و سیاست‌های ملی و محلی نیز وارد شده ولی ابهام‌ها و ناآگاهی‌های بسیاری 
درباره نحوه اجرای آن در فضای حرفه‌ای مشهود است. همچنین،  نبود مستندات کافی از تجربه‌های انجام 
شده و دستورالعمل‌های روشن و شفاف برای متخصصان از بخش دیگری از کمبودها در این راستا است. 
مهندسین مشاور شاران تلاش می‌نماید تا با بهره‌گیری از سازوکارهای مدیریت دانش در فرآیند تهیه 
پروژه‌ها و به اشتراک‌گذاری نتایج حاصله در راستای رفع این کمبودها گام‌هایی بردارد. کتابچه پیش‌رو 
بخشی از اندوخته‌های دانشی این مشاور است که به‌دنبال دو تجربه حرفه‌ای ارزشمند حاصل ‌شده است. 
نخست: عضویت در کمیته منتخب تدوین سند »راهنمای ملی توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی« در 
دبیرخانه شورای عالی معماری و شهرسازی در سال 1398، دوم: تهیه طرح‌های راهبردی اراضی راه‌آهن 
در چهارشهر کشور. کتابچه »مباني نظري و اصول کلي توسعه مبتني بر حمل‌ونقل همگاني« با هدف به 

اشتراک‌گذاری دانش با سایر متخصصان و دانشجویان گرامی تهیه و تقدیم شده است.  
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)TOD( »مباني نظري و اصول کلي »توسعه مبتني بر حمل‌ونقل همگاني

در برنامه‌ریزی شهری »توسعه مبتنی بر حمل‌ونقل همگانی«  بر نوعی از توسعه دلالت دارد که در 
امکان حداکثری تحرک‌پذیری  ایستگاه حمل‌ونقل همگانی،  تا  پیاده‌روی  قابل  فاصله حداقلی  یک 
شهروندان در دسترسی ایشان به انواع فضاهای شهری و مکان‌های مسکونی، فعالیت و اوقات فراغت 
)مقياس(  از چهار سطح  رویکرد »توسعه حمل‌ونقل همگاني«1  بر  فراهم سازد. سياست‌ مبتني  را 
تشيكل شده است و زماني جايگاه واقعي خود را در ارتقاء يكفي نظام توسعه ايفا ميك‌ند كه هر چهار 
سطح به‌عنوان اجزاي كي سيستم از پيوند منطقي برخوردار بوده و مكمل كيديگر عمل كنند. اين 

چهار سطح عبارتند از:
 منطقه/ شهر؛ 2

 کريدور؛ 3
 پهنه‌ ايستگاهي؛ 4

 قطعه زمين يا بلوک شهري5
هر چند هر كي از سطوح چهارگانه، برنامه توسعه مستقل و منحصر به خود را مي‌بايست داشته 
باشند، اما در عين حال سياست »توسعه مبتني بر حمل‌ونقل همگاني« زماني توانمند و سودمند 
برنامه كريدور كليد  اين ميان  با كيديگر تدوين گردند. در  برنامه سطوح در پيوند  بود كه  خواهد 
ارتباطي ميان دو سطح »منطقه/ شهر« و »پهنه ايستگاهي« است به اين معنا كه كريدور به همان 
ميزان كه در تدوين برنامه »پهنه ايستگاهي« مؤثر است به همان اندازه در تدوين برنامه‌ منطقه/ 
شهر نيز مي‌بايست ايفاي نقش كند. شيره جان اين نظام بر سه‌گانه »پياده - دوچرخه - حمل‌ونقل 
»پهنه‌هاي  ايجاد  بر  دال  همگاني«  حمل‌ونقل  بر  مبتني  »توسعه  اصول  تا  است  استوار  همگاني« 
ايستگاهي« پپاده‌مدار، ايمن، سرزنده، عاري از هرگونه آلايندگي و ... را محقق و از طريق »پهنه‌هاي 

ايستگاهي« به كريدور‌ها و از طريق كريدورها به منطقه/ شهر و كل سيستم تسري يابد. 

1 TOD
2  Region/ City
3  Corridor
4  Station Area
5  Parcel

تعریف سطوح

منطقه / شهر

منطقه/ شهر بر محدوده‌اي جغرافيايي دلالت دارد 
كه کانون‌های واقع در آن با مركزيت و از طريق 
يا  بوده  همبستگي  آنها  ميان  اصلي  كانون  كي 
براساس برنامه ضرورت يابد، شكل‌گيري يا ارتقاء 
ميان  بالفعل(  يا  و  )بالقوه  ارتباطي  كريدورهاي 
تواتر  زماني ضروري می‌نمايد كه شدت  كانون‌ها 
سفر )با هر انگيزه‌اي( ميان آنها مؤيد سودمندي 
در  همگاني  حمل‌ونقل  سيستم  از  بهره‌گيري 
حفاظت  نظير  عمومي  منافع  تضمين  جهت 
مختلف  اقشار  وضعيت  بهبود  محيط‌زيست،  از 
)همچون  كيسان  فرصت‌هاي  از  بهره‌مندي  در 
دسترسي به مراكز كار و فعاليت، خدمات پايه و 
باشد؛  تمركز  از  ناشي  اقتصادي  و صرفه‌هاي   ،)...
تعدادي  واجد  شهر  منطقه/  هر  ترتيب  بدين 

كريدور مي‌باشد. ن مشاور شاران
مهندسی

ن مشاور شاران
مهندسی
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هر منطقه / شهر متناسب با تعدد، موقعيت، كاركرد و اندازه كانون‌هاي موجود و يا کانون‌هاي واجد شرايطي كه بر اساس 
برنامه دربرخواهد گرفت انواع كريدورهاي ارتباطي را به وجود آورده يا ايجاب مي‌نمايد. اين كريدورها با مركزيت كي مبدا 
به مقاصد مختلف منتهي مي شوند و در اكثر اوقات در مسیر خود تعدادي كانون را دربر مي‌گيرند و بدين‌ترتيب شبکه‌اي 
همپيوند از كانون‌ها را شكل مي‌دهند. كريدورها بر اساس ميزان نزدكيي و يا دوري فاصله از كيديگر به صورت تك »پهنه 

ايستگاهي رشته‌ای«1 و يا »پهنه ايستگاهي« بارز مي‌گردند.

1 Series of «Station areas»

کریدور

پهنه ايستگاهي با مركزيت ايستگاه1 اراضي محيط بر آن را با شعاع 
880 متر )با وسعت حدود 200 هکتار يا 500 اکر( شامل مي‌گردد. 
و  ايستگاه  به  پياده  دسترسي  سهولت  سبب  به  ايستگاهي  پهنه 
برخورداري از دسترسي به حمل‌و‌نقل همگاني نسبت به پسکرانه 
از مزيت بیشتری برای تحقق بخشیدن به سیاست »توسعه  خود 

مبتني بر حمل ونقل همگاني« برخوردار است.

پهنه ایستگاهی

قطعه و بلوک واقع در هر »پهنه ايستگاهي« آخرين 
بر  مبتنی  »توسعه  برنامه‌ريزي  نظام  اجزاي  از  جزء 
مناسب  طراحي  و  می‌باشد  همگانی«  حمل‌و‌نقل 
خيابان‌ها، فضاهاي عمومي و بناهاي واقع در آنها كليد 
كارايي، رونق و موفقيت اين سيستم است؛ به عبارت 
ایستگاهی«  »پهنه  در  واقع  بلوک  يا  و  قطعه  ديگر 
آرمان‌هاي  تحقق  محل  مطلوب،  مكاني  ظرفيت  با 
و  همگانی«  حمل‌و‌نقل  بر  مبتنی  »توسعه  سياست 
پهنه‌اي  توليد  در  پايدار  توسعه  اهداف  به  دستيابي 
و  كار  براي سكونت،  مطبوع  سرزنده،  ايمن،  جذاب، 

فعاليت و گذران اوقات فراغت مي‌باشد.

قطعه یا بلوک

1 موقعيت‌هاي منتخب بر روي كريدورها در ايجاد پيوند ميان كانون‌ها است.

ن مشاور شاران
مهندسی

ن مشاور شاران
مهندسی
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اهداف و راهکارهای 
کلیدی در تحقق سیاست 

»توسعه مبتنی بر 
حمل‌ونقل همگانی« با 
اتکا بر نقش هریک از 

اجزای سیستم در سطوح 
مختلف

جدول 1- اهداف و راهكارهاي كليدي در تحقق  سياست »توسعه  مبتني بر حمل‌ونقل همگاني« با اتكا بر نقش هر كي از اجزاي سيستم در سطوح مختلف 

اجزاي نظامنظام

راهکارهاي کليدي در تحقق اهدافمشخصهسطحاهداف توسعه

محيطي:
با كاهش احداث شبكه  از تخريب محيط‌زيست   جلوگيري 

جاده‌اي  و تحديد بهره‌برداري از خودروي شخصي  
مصرف  كاهش  با  گلخانه‌اي  گازهاي  انتشار  از  پيشگيري   

سوخت‌هاي فسيلي ناشي از استفاده از خودروي شخصي
اجتماعي:

 تأمين سلامت )جسمي و روحي( شهروندان با زيست‌پذير 
كردن محيط شهري و فراشهري

 ايمن‌سازي سفر - با كاهش حوادث
و  رانندگي  اضطراب  كاهش  با   - آسايش  و  آرامش  تأمين   

طول مدت سفر
براي   - برابر  فرصت‌هاي  ايجاد  با  اجتماعي  عدالت  تحقق   
كانون‌هاي  به  از/  فرودست(  اقشار  براي  )به‌ويژه  دسترسي 
سکونتي، خدمات )پايه و رفاهي(، كار و فعاليت، اوقات فراغت

 رونق بخشيدن به مراودات اجتماعي با افزايش تحر‌كپذيري 
شهروندان مبتني بر شناخت الگوهاي سفر

اقتصادي:
 بهره‌گيري از صرفه‌هاي ناشي تمركز جهت كاهش‌ هزينه‌هاي 

احداث و تأمين زيرساخت‌ها
 تأمين منابع مالي پايدار  در ايجاد و بهره‌برداري از حمل و 
نقل همگاني با تدوين برنامه‌ها و طرح‌هاي سودمند )بهك‌ارگيري 

پتانسيل‌هاي بالقوه و بالفعل( از سوي نهادهاي متولي
و سودمند كردن سرمايه‌گذاري بخش‌هاي دولتي،   هدايت 
عمومي و خصوصي و شهروندان در چارچوب وظايف و اختيارات 
با مشاركت در توسعه مبتني برحمل و نقل همگاني   هر كي 

جهت تقويت، رونق و پويايي  مراودات اقتصادي و بازار
 كاهش هزينه سفر در سبد هزينه‌هاي خانوارها

بر  مبتني  توسعه  سطوح  كيپارچه  توسعه  به  دستيابي   
برنامه،  تدوين  ميان  پيوستگي  ايجاد   و  همگاني  حمل‌ونقل 

طرح‌ريزي و برنامه‌ريزي اجرا 

منطقه

پهنه‌اي متشكل از اجزاي 
همبسته و مرتبط به كيديگر 
)شامل: كانون‌هاي سكونت، 

كار و فعاليت، اوقات فراغت با 
مركزيت كي كانون اصلي و 

كريدورها(

 بررسي اسناد مرتبط با توسعه فضايي و حمل ‌و نقل همگاني مبتني بر:
- تشخيص كانون‌هاي همبسته و ويژگي‌هاي آنها

- نوع و شدت تواتر ارتباط ميان كانون‌‌ها
- تشخيص كريدورهاي ارتباطي مورد نياز در برقراري پيوند ميان كانون‌ها

 تدوين، تكميل، اصلاح و ارتقاء برنامه‌هاي مندرج در اسناد مرتبط جهت:   
- توسعه يکپارچه و همپيوند كانون‌هاي همبسته )موجود يا در برنامه( و ارتباط مؤثر و كارآمد ميان‌ آنها در راستاي دستيابي به نقش و كاركرد متصور براي هر كانون

کريدور
راستاي استقرار كانون‌هاي 

همبسته )عناصر شكل‌دهنده 
عبارتند از كريدورها و 

ايستگاه(

 بررسي اسناد مرتبط با شبكه‌هاي حمل‌ونقل )موجود و در برنامه( به‌منظور: 
- تشخيص ميزان همخواني سيسم حمل و نقل همگاني )شبكه و مدهاي حمل و نقلي موحود و در برنامه( با ملاحظات محيطي )طبيعي و مصنوع(، نيازهاي توسعه به لحاظ اجتماعي و اقتصادي 

)انگيزه و تواتر سفر و ... ميان كانون‌ها(
- تدوين، تكميل، اصلاح و ارتقاء برنامه‌هاي مندرج در اسناد مرتبط در راستاي:

- ملحوظ داشتن ملاحظات و ارزيابي‌هاي زيست محيطي، اجتماعي و اقتصادي در گزينش مسير شبكه‌، مدهاي حمل و نقل و موقعيت استقرار ايستگاه‌ها در هر كريدورها
- دستيابي به كي شبكه كارآمد و سودمند حمل و نقل همگاني با رفع كمبودها به ‌لحاظ كمي و بهبود و ارتقاء يكفي حمل‌ونقل همگاني

- ايجاد جذابيت جهت بهره‌گيري از سيستم حمل‌ونقل همگاني با مقرون به صرفه كردن استفاده از آن به جهت اجتماعي)تامين ايمني، سلامت، آرامش، آسايش و ... (، اقتصادي )كاهش هزينه در 
سبد خانوار و ...( و زماني 

پهنه ايستگاهي
اراضي محيط بر ايستگاه  با 
مركزيت آن در شعاع 800 

متر  )شامل: ايستگاه، قطعه 
و بلوك(

 بررسي اسناد مرتبط با توسعه فضايي و حمل ‌و نقل همگاني مبتني بر:
- ويژگي‌هاي محيطي)كالبدي، فضايي(، اجتماعي و اقتصادي محل استقرار ايستگاه و پهنه ايستگاهي

- تشخيص ظرفيت‌هاي مكاني بالقوه و بالفعل در وضع موجود و ناشي از استقرار ايستگاه 
 تدوين، تكميل، اصلاح و ارتقاء برنامه‌ها و طرح‌ريزي‌هاي مندرج در اسناد مرتبط در راستاي:

- بهينه كردن استفاده از زمين و توزيع مكان‌ها و فعاليت‌ها )مسكن، خدمات و كار و فعاليت و ..( با توجه به ظرفيت‌هاي بدست آمده از دسترسي مطلوب به ‌ايستگاه متناسب با فاصله از آن 
- برقراري پيوند پايدار ميان پهنه ايستگاهي با پسكرانه آن  

- مناسب‌سازي عرصه‌هاي همگاني براي بهره‌گيري تمامي گروه‌هاي سني، جنسيتي و با هر توانمندي جسمي 
- جلب سكونت، اشتغال شهروندان با ايجاد مطلوبيت فضايي، تنوع بخشيدن به فعاليت‌ها، ايجاد فضاهاي همگاني سرزنده و ايمن و ... 

- بهبود بخشيدن به وضعيت كمي و يكفي معابر با چيره كردن حركت پياده، توسعه پياده‌راه‌ها و مسيرهاي تردد وسايط غيرموتوري چون دوچرخه و ...
-  ايجاد گزينه‌هاي مختلف حمل‌و‌نقل متناسب با تنوع تقاضاهاي سفر

- تجهيز پهنه‌هاي ايستگاهي با انواع امكانات مورد نياز )توقفگاه‌ و پايانه( بر اساس تنوع مدهاي حركتي
- ايجاد فرصت مشاركت اجتماعي و اقتصادي شهروندان )جامعه محلي و فراتر( در تأمين منابع مالي پايدار با ايجاد شفافيت در نحوه مشاركت)مبتني بر هزينه‌–‌فايده و هزينه‌– سودمندي (

 انجام اقدامات ترويجي جلب مشاركت عمومي با معرفي مزيت‌هاي استفاده از سياست‌هاي »توسعه مبتني بر حمل‌ونقل همگاني« به ذي‌نفعان و ذي‌نفوذان 

قطعه و بلوك

قطعه )شامل زمين پر و خالي( 
/  بلوك )شامل مجموعه‌اي 
از معابر، فضاهاي عمومي، 

بناها و ...(

 تخصيص فعاليت‌هاي سودمند در چارچوب پهنه‌بندي تعيين‌شده
 بهينه‌سازي استفاده از اراضي در تعامل با بارگذاري تعيين‌شده     

 ايمن‌سازي حركت در معابر و دسترسي به فضاهاي عمومي با ترويج حركت پياده و وسايل غيرموتوري
 تأمين سرزندگي در معابر با تنوع بخشيدن به فعاليت‌هاي همجوار آن‌ها

ن مشاور شاران
مهندسی

ن مشاور شاران
مهندسی
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»پهنه ايستگاهي« محدوده‌اي است كه تا قبل از بهره‌گيري ‌از ظرفيت بدست آمده از »توسعه مبتني بر حمل‌ونقل همگاني« 
و برخورداري از كي برنامه فضايي و طرح‌ريزي شهري  مشخص كي مفهوم انتزاعي است و تنها پس از برداشتن گام‌هاي 

زير به كي مكان واجد هويت )مكان – گونه1( مبدل مي‌گردد، اين گام‌ها عبارتند از:
 شناخت ويژگي‌هاي »ايستگاه« و »پهنه ايستگاهي«؛

 تدوين برنامه و طراحي شهري مبتني بر شناسايي ويژگي‌هاي »ايستگاه« و »پهنه ايستگاهي«. 

فرآيند تدوين برنامه براي مكان – گونه »پهنه ايستگاهي«  

به‌منظور تدوين برنامه براي »پهنه ايستگاهي« در چارچوب سياست »توسعه مبتني بر حمل‌و‌نقل همگاني« ايجاد پيوند 
تشخيص  در  مؤثر  عوامل  اما  است.  ضروري  همگاني  حمل‌ونقل  نظام  توسعه  و  فضايي ‌شهر  توسعه  برنامه  ميان  پايدار 
لذا  مي‌آورد،  پديد  ايستگاهي«  »پهنه‌هاي  از  متمايزي  گونه‌هاي  آن  به‌تبع  و  بوده  متنوع  ايستگاهي«  »پهنه  كاركردهاي 
ضروري است  تشخيص كاركردها يا به‌عبارتي تعيين »مكان - گونه«هاي پهنه ايستگاهي در كي فرآيند نظام‌مند و با تيكه 

بر نكات زير )در وضع موجود و برنامه‌هاي آتي( تعيين گردد )نمودار1(: 
 تعيين نقش »ايستگاه« و »پهنه‌ ايستگاهي« بر اساس:

. تشخيص ويژگي‌هاي محيطي، اجتماعي، اقتصادي و مكاني محل استقرار »پهنه ايستگاهي« در شهر )مرکز تاريخي، 
مرکز تفريحي، مرکز اداري، حوزه مسکوني، ترکيبي از آنها و ...(

. شناسايي انواع کريدور/کريدورهاي برقرار كننده ارتباط ميان كانون‌هاي همبسته اعم از عبوري و يا منتهي به »ايستگاه« 
شامل:

๐ کريدورهاي درون‌شهري، برون‌شهري و درون‌شهري - درون‌شهري

. شناسايي ويژگي کريدور/ کريدورهاي مرتبط با ايستگاه شامل:
๐ کارکرد کريدور )اصلي2، فرعي3  و تغذيه‌کننده4 (

1  TOD Place Types
2  Primary Transit
3  Secondary Transit
4  Feeder Transit

๐ نوع کريدور )خطي1، چند مقصدي2  و حلقوي3 (مكان – گونه »پهنه ايستگاهي«
๐ مدهاي حمل و نقل همگاني در كريدور )ريلي و جاده‌اي(

 تعيين قابليت و ظرفيت »پهنه ايستگاهي« بر مبناي ماهيت محل وقوع آن با در نظر گرفتن كليه ملاحظات حفاظتي 
شامل:

. پهنه‌بندي )کارکرد و فعاليت(؛
. بارگذاري )فشردگي و تراکم و توده‌گذاري(؛

. نظام حرکت.
 نهادها و سازمان‌هايي دخيل در فرآيند توسعه ايستگاه و »پهنه‌هاي ايستگاهي« شامل: 

مديران شهري و فراشهر مرتبط با در نظر گرفتن موقعيت، نوع و مدهاي حمل‌ونقل در ايستگاه.

1  Commuter
2  Destination Connection
3  District Circulator

ن مشاور شاران
مهندسی

ن مشاور شاران
مهندسی
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نمودار 1- فرآيند شناسايي نوع و مشخصات توسعه در پهنه ايستگاهي

ن مشاور شاران
مهندسی

ن مشاور شاران
مهندسی
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انواع »مکان- گونه« پهنه ايستگاهي 

برخي از ايستگاه‌هاي حمل‌ونقل همگاني در مراکز شهري شلوغ و پر رفت‌وآمد استقرار يافته‌اند؛ برخي ديگر در محله‌هاي 
با رشد شتابان  که  دارند  در محدوده‌هايي جاي  ايستگاه‌ها  از  برخي  دارند.  قرار  متفاوت  تراکم‌هاي جمعيتي  با  مسکوني 
جمعيت و تغييرات گسترده کالبدي مواجه هستند، اين در حالي است که برخي ديگر از ايستگاه‌ها در محدوده‌هايي با ثبات 

جمعيتي و مکاني بيشتر واقع‌اند.
با توجه به تنوع و تفاوت محل قرارگيري ايستگاه‌ها مي‌توان چنين نتيجه گرفت هر ايستگاه حمل‌ونقل همگاني ملاحظات و 
مقتضيات خود را در برنامه‌ريزي توسعه ايجاب مي‌کند که تنها با شناخت موقعيت مکاني و ماهيت کارکردي آن، دستيابي 

به يک توسعه پايدار و فراتر از توسعه محدود و منحصر به يک ايستگاه فراهم مي‌گردد.
بدين ترتيب به‌منظور برنامه‌ريزي توسعه ايستگاه‌ها در چارچوب سياست »توسعه مبتني بر حمل‌ونقل همگاني« كه وظيفه 
پيوند نظام حمل‌و‌نقل را با فضايي شهر را در دستور كار دارد، تشخيص نوع »مکان - گونه«‌ پهنه ايستگاهي را اجتناب‌ناپذير 
کرده بوده و بر اين اساس نياز است تا جهت ساده کردن تصميمات پيچيده جزئيات مقياس توسعه در هر »پهنه ايستگاهي«، 

با توجه به تفاوت و تنوع »مکان - گونه«‌ها و اصول برنامه‌ريزي در آنها به‌درستي بررسي و تشخيص داده شود.
معرفي 8 »مکان- گونه« پهنه ايستگاهي اين فرصت را ميسر مي‌کند تا با ارزيابي »پهنه ايستگاهي« در مقايسه با مشخصات 
مندرج در »گونه شناسي مکان - گونه‌ها« در حد قابل توجهي تشخيص جايگاه ايستگاه ميسر شود. همچنين دستيابي 
به شرايط محيطي و پاره‌اي ويژگي‌هاي اجتماعي و اقتصادي شهروندان، پهنه‌بندي اراضي، گونه‌بندي بناهاي مسکوني و 
غيرمسکوني، انواع فضاهاي باز در »پهنه‌هاي ايستگاهي« مي‌توانند ابزار ديگري در تکميل خروجي‌ها براي تصميم‌گيري 

باشند.
آنها بر اساس موقعيت و عملکرد  گونه«‌ پهنه ايستگاهي و ويژگي‌هاي  انواع »مکان –  قابل ذکر است، هرچند جدول 2 
ايستگاه، راهنمايي کارسازي براي عوامل دخيل جهت شناسايي و تشخيص چگونگي برنامه‌ريزي »پهنه‌هاي ايستگاهي« در 
دستور کار است، اما از آنجاکه ممکن است تمامي »پهنه‌هاي ايستگاهي« با مشخصات »مکان – گونه«‌هاي معرفي شده 
انطباق کامل نداشته باشند از اين‌رو مي‌بايد تمام ويژگي‌هاي معرفي شده در شناسايي، تعريف و تعيين »مکان – گونه« 
ها، تنها به‌عنوان توصيه و نه دستورالعمل تلقي شوند و بدين ترتيب هر »پهنه ايستگاهي« بر اساس ويژگي‌هايش به‌عنوان 

مکاني منحصر به خود شناسايي و برنامه‌ريزي گردد.

بر اساس گونه‌شناسايي »مکان- گونه«‌ها »پهنه‌هاي ايستگاهي« )اراضي واقع در شعاع 800 متري از مرکز هر ايستگاه(، بر 
اساس تشابه‌ها و تفاوت‌ها در گونه‌هاي زير قابل دسته‌بندي مي‌باشند )جدول 2(:

 »پهنه‌هاي ايستگاهي« در مراکز شامل:
. مراکز منطقه‌اي )فراشهري(

. مراکز شهري
. مراکز حومه‌اي

. مراکز محلي
 »پهنه‌هاي ايستگاهي« در حوزه‌ها شامل:

. محله‌هاي شهري
. محدوده‌هاي وابسته و نيازمند حمل‌ونقل همگاني1

. کاربري‌هاي ويژه يا مراکز کار و فعاليت
 »پهنه‌هاي ايستگاهي« کريدوري.

 1  از جمله محدوده‌هاي وابسته و نيازمند به حمل‌ونقل همگاني به محدوده‌هايي با محدوديت تردد وسايط نقليه شخصي و يا محدوده‌هاي 
داراي اقشار  محروم مي‌توان، اشاره كرد.

ن مشاور شاران
مهندسی

ن مشاور شاران
مهندسی
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موقعیت و عملکرد انواع 
»مکان - گونه‌ها« و 

چگونگی توسعه

جدول 2- موقعیت و عملکرد انواع »مکان - گونه« ها و چگونگی توسعه
دياگرامويژگي پهنه‌هاي ايستگاهينوع ايستگاه»موقعيت مکاني«

مراکز

منطقه‌اي

  موقعيت ايستگاه در شهر:
- مرکز شهر با کارکرد منطقه‌اي

- وجود مراکز اصلي اقتصادي و فرهنگي در محدوده ايستگاه
- چالش‌هاي عمده برنامه‌ريزي و توسعه:

- فقدان يکپارچگي، ترکيب و سهم سکونت در کنار کار و فعاليت با توجه به جايگاه فرامحلي
- فقدان يکپارچگي و همپوشاني نظام حمل‌ونقل همگاني

  نوع و مشخصات توسعه ايستگاه:
 پهنه‌بندي:

- ترکيب انواع مسکوني، مکان‌هاي کار و فعاليت، مکان‌هاي تفريحي در مقياس منطقه‌اي همراه با خرده‌فروشي‌هاي محلي
 شدت تمرکز:

- ايجاد فشردگي، تراکم و توده‌گذاري بالا
- شدت تمرکز کاربري به ميزان بيشتر در شعاع 400 متري ايستگاه نسبت به ماوراي آن تا شعاع 800 متري

 نظام حمل‌ونقل همگاني:
- ايجاد انواع کريدورهاي اصلي، فرعي و بعضاً تغذيه‌کننده

- استقرار تمامي مدها شامل انواع قطارها، اتوبوس‌هاي منطقه‌اي با گنجايش بالا و اتوبوس‌هاي محلي
- تواتر رسيدن وسيله نقليه به ايستگاه حداقل 5 دقيقه

شهري

  موقعيت ايستگاه در شهر:
- مرکز شهر

- استقرار در مرکز تاريخي شهر )در صورت تاريخي بودن شهر(‌
- وجود مرکز مهم فعاليت‌هاي اقتصادي و فرهنگي در محدوده ايستگاه

 چالش‌هاي عمده برنامه‌ريزي و توسعه:
- حفاظت از بافت، بناها و محورهاي و گذرهاي تاريخي و با ارزش

- يکپارچه‌سازي ساز و کار مسکوني‌ها و مکان‌هاي کار جديد با موجود
- پشتيباني جهت ابقاي خرده‌فروشي‌هاي محلي

 نوع و مشخصات توسعه ايستگاه:
 پهنه‌بندي:

- ترکيب انواع مسکوني، مکان‌هاي کار و فعاليت، مکان‌هاي تفريحي و مدني در مقياس شهر همراه با خرده‌فروشي و خدمات اجتماعي محلي
 شدت تمرکز:

- ايجاد فشردگي، تراکم و توده‌گذاري متوسط تا بالا
- شدت تمرکز کاربري به ميزان بيشتر در شعاع 400 متري ايستگاه نسبت به ماوراي آن تا شعاع 800 متري )ولي کمتر از مرکز شهري – 

منطقه‌اي(

ن مشاور شاران
مهندسی

ن مشاور شاران
مهندسی
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ادامه جدول 2- موقعیت و عملکرد انواع »مکان - گونه« ها و چگونگی توسعه
دياگرامويژگي پهنه‌هاي ايستگاهينوع ايستگاه»موقعيت مکاني«

مراکز

 نظام حمل‌ونقل همگاني:
- ايجاد انواع کريدورهاي اصلي، فرعي با تغذيه‌کننده‌هاي بيشتر نسبت به مراکز منطقه‌اي

- استقرار انواع مدها شامل قطارها، اتوبوس‌هاي منطقه‌اي، اتوبوس‌هاي سريع‌السير )BRT( و اتوبوس‌هاي محلي )بر حسب نياز(
- تواتر رسيدن وسيله نقليه به ايستگاه 5 تا 15 دقيقه

حومه‌اي

  موقعيت ايستگاه در شهر:
-  مرکز حومه

- وجود پهنه‌هاي غالباً مسکوني و بعضاً کار و فعاليت در محدوده ايستگاه
  چالش‌هاي عمده برنامه‌ريزي و توسعه:

- گرايش اصلي به تخصيص اراضي به تک فعاليت مانند سکونت يا فعاليت
- تأخير در توسعه اين مراکز نسبت به مراکز شهري

  نوع و مشخصات توسعه ايستگاه:
 پهنه‌بندي:

- ايجاد و ترويج ترکيبي از انواع مسکوني و خدمات محلي و اجتماعي خرد
- تأمين و يا بهبود دسترسي به حمل‌ونقل همگاني

 شدت تمرکز:
- ايجاد فشردگي، تراکم و توده‌گذاري متوسط تا بالا

- شدت تمرکز کاربري به ميزان بيشتر در شعاع 400 متري ايستگاه نسبت به ماوراي آن تا شعاع 800 متري )مشابه مراکز شهري(
 نظام حمل‌ونقل همگاني:

- ايجاد انواع کريدورهاي اصلي، فرعي با تغذيه‌کننده‌هاي بيشتر
- تجهيز کريدورهاي اصلي در جايگاه مبدأ - مقصد

- امکان استقرار تمام مدها شامل قطارها و اتوبوس‌هاي منطقه‌اي، اتوبوس‌هاي سريع‌السير )BRT( و اتوبوس محلي )متناسب با نياز(
- تواتر رسيدن وسيله نقليه به ايستگاه 5 تا 15 دقيقه

مراکز محلي

  موقعيت ايستگاه در شهر:
- مراکز محلي

- وجود مراکز فعاليت اقتصادي، اجتماعي و تفريحي محلي )موضعي( در محدوده ايستگاه
  چالش‌هاي عمده برنامه‌ريزي و توسعه:

- فقدان تنوع درکاربري‌ها به‌ويژه وجود خدمات محلي
- فقدان يکپارچگي و هم‌پوشاني دسترسي به حمل‌ونقل همگاني

  نوع و مشخصات توسعه ايستگاه:
 پهنه‌بندي:

- ترويج و ترکيب مراکز خدماتي محلي متشکل از مکان‌هاي کار و فعاليت کوچک، خدمات مدني و اجتماعي خرد و خرده‌فروشي

موقعیت و عملکرد انواع 
»مکان - گونه‌ها« و 

چگونگی توسعه

ن مشاور شاران
مهندسی

ن مشاور شاران
مهندسی
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ادامه جدول 2- موقعیت و عملکرد انواع »مکان - گونه« ها و چگونگی توسعه
دياگرامويژگي پهنه‌هاي ايستگاهينوع ايستگاه»موقعيت مکاني«

 شدت تمرکز:
- تراکم کم مسکوني )شامل يک و چند خانواري(

- تراکم متوسط خدمات اقتصادي، اجتماعي و تفريحي محلي
- شدت تمرکز کاربري به ميزان بيشتر در شعاع 400 متري ايستگاه نسبت به ماوراي آن تا شعاع 800 متري

 نظام حمل‌ونقل همگاني:
- ايجاد و يا بهبود کريدور اصلي با تغذيه‌کننده‌هاي متعدد

- تجهيز کريدور اصلي در جايگاه مبدأ - مقصد به مکان‌هاي کار و فعاليت منطقه‌اي
- تأمين و يا بهبود انواع مدهاي حمل‌و نقل ريلي سبک )LRT(، اتوبوس‌هاي محلي / منطقه‌اي

- تواتر رسيدن وسيله نقليه به ايستگاه 15 تا 30 دقيقه

محله‌هاي حوزه‌ها
شهري

  موقعيت ايستگاه در شهر:
-  در لبه دو محله

-  وجود ترکيبي از سکونت و فعاليت‌هاي اقتصادي و فرهنگي محلي در محدوده ايستگاه
  چالش‌هاي عمده برنامه‌ريزي و توسعه:

-  فقدان پيوند مطلوب با مراکز منطقه‌اي، شهري، مراکز محلي و حوزه‌هاي کار و فعاليت
  نوع و مشخصات توسعه ايستگاه:

 پهنه‌بندي:
- غلبه پهنه‌هاي مسکوني

- پهنه ايستگاهي با فعاليت‌هاي تجاري، کار و فعاليت و برخي کارگاه‌هاي کوچک
 شدت تمرکز:

- افزايش فشردگي و تراکم سکونت بين متوسط تا زياد )اما در حد مجاز(
- توزيع تراکم در کريدورهاي فرعي داراي ارتباط شبکه‌اي منتهي به ايستگاه علاوه بر پيرامون آن

- شدت تمرکز در کل شعاع 800 متري به‌صورت يکسان
 نظام حمل‌ونقل همگاني:

- برقراري دسترسي مطلوب با مراکز شهري و مراکز منطقه‌اي و حوزه‌اي به ويژه کار و فعاليت
- تجهيز کريدورهاي اصلي، فرعي و انواع تغذيه‌کننده‌ها در جهت تأمين دسترسي مناسب )ايمن، متبوع و ...( به ايستگاه

- تأمين و يا بهبود انواع مدهاي وسايل نقليه ريلي سنگين، سبک )LRT(، اتوبوس سريع‌السير )BRT(‌، وسايل نقليه برون‌شهري، وسايل حمل‌و 
نقل خطي )تراموا، اتوبوس برقي و ...( و اتوبوس‌هاي محلي متناسب با شدت تردد

- تأکيد بيشتر در استقرار ايستگاه‌ها در لبه محلات در مقايسه با مراکز فعاليت محلي
- تواتر رسيدن وسيله نقليه به ايستگاه 5 تا 15 دقيقه

موقعیت و عملکرد انواع 
»مکان - گونه‌ها« و 

چگونگی توسعه

ن مشاور شاران
مهندسی

ن مشاور شاران
مهندسی
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ادامه جدول 2- موقعیت و عملکرد انواع »مکان - گونه« ها و چگونگی توسعه
دياگرامويژگي پهنه‌هاي ايستگاهينوع ايستگاه»موقعيت مکاني«

حوزه‌ها

محدوده‌هاي 
وابسته و 
نيازمند 

حمل‌ونقل 
همگاني

  موقعيت ايستگاه در شهر:
- مرکز محدوده

  چالش‌هاي عمده برنامه‌ريزي و توسعه:
- فقدان و يا ضعف دسترسي به حمل‌ونقل همگاني

  نوع و مشخصات توسعه ايستگاه:
 پهنه‌بندي:

- استقرار پهنه مسکوني عمدتاً پيرامون ايستگاه‌ها
- يکپارچه‌سازي و ايجاد توازن در کاربري‌ها با ايجاد مسکن و پشتيباني از خدمات محلي، کار و فعاليت و خرده‌فروشي‌ها

 شدت تمرکز:
- ايجاد مجتمع‌هاي مسکوني با تراکم کم تا متوسط

- شدت تمرکز در کل شعاع 800 متري به‌صورت يکسان
 نظام حمل‌ونقل همگاني:

- ايجاد و يا تقويت کريدور اصلي و توسعه انواع کريدورهاي تغذيه‌کننده ا
- تأمين و يا بهبود انواع مدها شامل وسايل نقليه ريلي سبک )LRT(، اتوبوس سريع‌السير )BRT(‌، وسايل نقليه برون‌شهري، وسايل حمل‌و نقل 

خطي )تراموا، اتوبوس برقي و ...( و اتوبوس‌هاي محلي )با تواتر بالا که به‌طور متمرکز در يک موقعيت در حوزه مسکوني
- تواتر رسيدن وسيله نقليه به ايستگاه 15 تا 30 دقيقه

کاربري ويژه 
يا مراکز کار و 

فعاليت

  موقعيت ايستگاه در شهر:
- پهنه‌هاي ويژه يا مراکز کار و فعاليت

  چالش‌هاي عمده برنامه‌ريزي و توسعه:
- تک فعاليتي بودن )مانند دانشگاه يا مکان‌هاي اوقات فراغت چون استاديوم(

- عدم توازن در تواتر رفت‌وآمد
  نوع و مشخصات توسعه ايستگاه:

 پهنه‌بندي:
- تعديل خصوصيات تک عملکردي با اختلاط کاربري‌ها

- توسعه فعاليت‌هاي اجتماعي و اقتصادي و توزيع متوازن آن بدون تأکيد بر تمرکز در نقطه‌اي مشخص
- فراهم آوردن شرايط بالقوه براي شکل‌گيري فعاليت‌هاي تجاري، کار و فعاليت و فعاليت‌هاي مدني / فرهنگي متناسب با انواع مسکوني

- ايجاد خرده‌فروشي‌هاي محلي و منطقه‌اي متناسب با شرايط دسترسي و تقاضا
 شدت تمرکز:

- بهره‌گيري از سقف مجاز تراکم‌هاي مسکوني کم تا متوسط پيرامون مراکز کار و فعاليت
- شدت تمرکز در کل شعاع 800 متري به‌صورت يکسان

موقعیت و عملکرد انواع 
»مکان - گونه‌ها« و 

چگونگی توسعه

ن مشاور شاران
مهندسی

ن مشاور شاران
مهندسی
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ادامه جدول 2- موقعیت و عملکرد انواع »مکان - گونه« ها و چگونگی توسعه
دياگرامويژگي پهنه‌هاي ايستگاهينوع ايستگاه»موقعيت مکاني«

 نظام حمل‌ونقل همگاني:
- ايجاد و يا تقويت کريدور اصلي و توسعه انواع کريدورهاي تغذيه‌کننده

- ايجاد پايداري با پاسخگويي به تقاضاهاي سفر در ساعات اوج
‌)BRT( و اتوبوس سريع‌السير )LRT( تأمين و يا بهبود انواع مدها شامل وسايل نقليه ريلي سبک -

- تواتر رسيدن وسيله نقليه به ايستگاه 15 تا 30 دقيقه

کریدور
کريدور با 

کاربري‌هاي 
ترکيبي

  موقعيت ايستگاه در شهر:
- استقرار در طول يک مسير خطي

  چالش‌هاي عمده برنامه‌ريزي و توسعه:
- فقدان پيوستگي و انسجام ايستگاه‌هاي واقع در طول کريدور

  نوع و مشخصات توسعه ايستگاه:
 پهنه‌بندي:

- استقرار فعاليت‌هاي اقتصادي، اجتماعي و تفريحي و ... توأم با سکونت به شکل خطي بدون تأکيد بر نقطه‌اي خاص
- بهره‌گيري از تمامي پتانسيل‌ها جهت شکل‌گيري پهنه‌هاي ايستگاهي متنوع با کاربري‌هاي ترکيبي در طول کريدور

- ايجاد شرايط جهت تنوع بخشيدن به پهنه‌هاي ايستگاهي واقع در طول کريدور شامل سکونت، کار و فعاليت، تفريحي و فعاليت‌هاي مدني و 
فرهنگي

 شدت تمرکز:
- افزايش شدت تمرکز تا سقف تراکم متوسط در مسير کريدور )تا عمق 400 متر(

- استقرار تراکم کمتر از کريدور در پس‌کرانه آن )تا عمق 800 متر(
 نظام حمل‌ونقل همگاني:

- تقويت کريدور با بهره‌گيري از انواع کريدورهاي فرعي و تغذيه‌کننده
- تأمين و يا بهبود انواع مدها شامل وسايل نقليه ريلي سنگين و سبک )LRT(، وسايل حمل‌و نقل خطي )تراموا، اتوبوس برقي و ...( اتوبوس 

سريع‌السير )BRT(‌، اتوبوس‌هاي محلي
- تواتر رسيدن وسيله نقليه به ايستگاه 5 تا 15 دقيقه

موقعیت و عملکرد انواع 
»مکان - گونه‌ها« و 

چگونگی توسعه

ن مشاور شاران
مهندسی

ن مشاور شاران
مهندسی
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جمع‌بندی 

»پهنه‌هاي ايستگاهي« مهم‌ترين موقعيت‌ها و فرصت‌ها براي دستيابي به سياست »توسعه مبتني بر حمل‌ونقل همگاني« 
است از اين‌رو بهره‌برداري سنجيده از اين پهنه‌ها بسيار حائز اهميت است. احکامي که متضمن بهره‌برداري سنجيده از 

»پهنه‌هاي ايستگاهي« است عبارت‌اند از:
 توسعه »پهنه‌هاي ايستگاهي« در چارچوب برنامه‌هاي توسعه فضايي شهر با برقراري پيوند همه‌جانبه آن با پسكرانه و 

فراتر از آن به منظور تضمين پايداري توسعه آن؛
 تشخيص هويت »پهنه‌هاي ايستگاهي« با شناسايي ماهيت مكاني آن و تعقيب فرآيند توسعه تا دستيابي به كي مكان 

– گونه داراي هويت؛
 بهره‌گيري از موقعيت‌هاي ميانگاهي1 هر ايستگاه در تجهيز »پهنه ايستگاهي« جهت پيوند مطلوب با نظام حمل‌ونقل 

فراتر؛
 استفاده سودمند از مزيت‌ دسترسي سهل به »پهنه‌هاي ايستگاهي« به حمل‌ونقل همگاني با بهينه‌سازي استفاده از اراضي 
واقع در آن در جهت منافع عموم و ايجاد محيطي ايمن، سرزنده و جذاب براي سكونت و اشتغال منطبق با مكان – گونه 

آن؛ 
 ايجاد پيوسته دسترسي با تجهيز »پهنه‌هاي ايستگاهي« به انواع مدهاي حمل‌ونقل متناسب با مشخصات مكان - گونه 

آن؛
 ايجاد نظام حرکتي به نفع حرکت پياده و دوچرخه.

1 Hub

منابع

1. TOD STANDARD -ITDP
2. TOD-203-Corridor-Planning-and-TOD

ن مشاور شاران
مهندسی

ن مشاور شاران
مهندسی
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